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Podstawowe informacje

W dniu 30 wrzesnia 2019 roku Warszawska Kolej Dojazdowa (WKD) zawarta z Centrum Unijnych
Projektéw Transportowych (CUPT) umowe o dofinansowanie ze $rodkéw Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 projektu pn. ,Modernizacja infrastruktury kolejowej
linii WKD - poprzez budowe drugiego toru linii kolejowej nr 47 od Podkowy Lesnej do
Grodziska Mazowieckiego”.

Catkowita wartos¢ projektu (wedtug UoD zawartej w dniu 30.09.2019):

Catkowita wartos¢ projektu (wedtug Aneksu do UoD z dnia 25.10.2022):

Unijne dofinansowanie z Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko (POIi$) 2014-2020:

W dniu 25 pazdziernika 2022 roku zawarto z CUPT aneks do Umowy o dofinansowanie obejmujacy
podwyzszenie catkowitych kosztéw projektu wedtug dwczesnej kalkulacji do kwoty 150 761 000,64
PLN brutto, a takze wydtuzajgcy termin realizacji projektu do dnia 29 grudnia 2023 roku, tj. do
czasu zaplanowanego zakohczenia robét budowlanych. Ostateczny koszt catkowity projektu
zostanie ustalony na etapie realizacji ptatnosci koncowych.

Projekt realizowany jest w wojewddztwie mazowieckim, na terenie Obszaru Metropolitalnego



Warszawy, w potudniowo-zachodnim pasmie osadniczym aglomeracji warszawskiej. Linia kolejowa
nr 47 przebiega przez gminy: Brwinéw (powiat pruszkowski), Podkowa Lesna, Milandéwek i Grodzisk
Mazowiecki (powiat grodziski). Projekt swoim zakresem obejmuje linie kolejowa nr 47 na odcinku
Podkowa Les$na Gtéwna - Grodzisk Mazowiecki Radonska od km 25+305 do km 32+637 wraz z
infrastrukturg towarzyszaca oraz niezbedny dla wykonania niniejszej przebudowy odcinek linii
kolejowej nr 48 (Podkowa Les$na Gtéwna - Milanéwek Grudéw) od km 0+099 do km 0+761.

Szlak linii kolejowej nr 47, w obrebie ktérego projekt jest realizowany lezy w nastepujacych
granicach administracyjnych:

Mazowieckie

Projekt obejmuje budowe drugiego toru na szlaku Podkowa Les$na Gtéwna - Grodzisk Mazowiecki
Radonska, wymiane nawierzchni istniejagcego toru nr 1G, przebudowe przejazdéw kolejowo-
drogowych w zwigzku z budowg drugiego toru, przebudowe istniejgcych 11 perondéw oraz ich
dostosowanie do wymagan TSI PRM, budowe 5 nowych peronéw spetniajacych wymagania TSI PRM
oraz modernizacje budynkéw 2 dworcéw Podkowa Lesna Gtéwna i Grodzisk Mazowiecki Radonska.
Projekt realizowany jest w wojewddztwie mazowieckim, na terenie Obszaru Metropolitalnego
Warszawy, w potudniowo-zachodnim pasmie osadniczym aglomeracji warszawskiej. Linia kolejowa
nr 47 przebiega przez gminy: Brwindéw (powiat pruszkowski), Podkowa Le$na, Milanéwek i Grodzisk
Mazowiecki (powiat grodziski).

Celem inwestycji jest wzmocnienie roli pasazerskiego transportu kolejowego i polepszenie jakosci
ustug przewozéw pasazerskich w obszarze aglomeracji warszawskiej, ktére zostanie zrealizowane
poprzez zwiekszenie przepustowosci modernizowanego szlaku z przeznaczeniem do prowadzenia
sktadéw pociggédw w kolejowych pasazerskich przewozach aglomeracyjnych z predkoscig
eksploatacyjnag nie wiekszg niz 80 km/h.

Realizacja projektu przyczyni sie do wzrostu liczby pasazeréw korzystajacych z kolei i ograniczenia
ruchu samochodowego.

Przedsiewziecie inwestycyjne obejmujgce budowe drugiego toru linii kolejowej WKD od Podkowy
Lesnej do Grodziska Mazowieckiego zostato zakwalifikowane do dofinansowania ze Srodkéw Unii
Europejskiej w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020, 0%
Priorytetowa V, Dziatanie 5.2 - Rozwdj Transportu Kolejowego poza TEN-T (kolej miejska -
infrastruktura). W ramach konkursu dla Dziatania 5.2. ogtoszonego przez CUPT we wrzesniu 2018
roku, projekt WKD jako jeden z dwdch zostat wybrany do dofinansowania, uwzgledniajac wszystkie
projekty spetniajace kryteria wyboru i osiggajace wymagana liczbe punktéw. Lista przedsiewzied
zostata zatwierdzona przez instytucje organizujgcg konkurs, tj. CUPT, w dniu 31 lipca 2019 roku
oraz podana do publicznej wiadomosci w dniu 1 sierpnia 2019 roku.

Umowa o dofinansowanie projektu z Funduszy Unijnych zostata podpisana z kohcem wrzesnia
2019 roku. Nieco wczesniej, w dniu 10 lipca 2019 roku podpisana zostata umowa na
zaprojektowanie budowy drugiego toru pomiedzy Podkowa Led$na i Grodziskiem Mazowieckim.
Zamowienie objeto opracowanie kompletnej dokumentacji projektowo-kosztorysowej oraz
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przygotowanie wnioskéw wraz z wymaganymi zatacznikami o wydanie wszystkich niezbednych
opinii, pozwolen, uzgodnien i decyzji administracyjnych dla realizacji przedsiewziecia, takich jak:
decyzja o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej, pozwolenie wodno-prawne, dokumentacja
geologiczno-inzynierskg oraz pozwolenie na budowe. Umowa objeta ponadto opracowanie
materiatéw przetargowych na roboty budowlane, dla ktérych bedzie petniona ustuga nadzoru
autorskiego przez Wykonawce dokumentacji projektowej. Juz wczesniej dla potrzeb projektu
opracowano: studium wykonalnosci wraz z analizg kosztéw i korzysci, dokumentacje
o srodowiskowych uwarunkowaniach wraz z raportem oddziatywania na srodowisko.

Réwnolegle do prac zwigzanych z opracowywaniem dokumentacji projektowej, w marcu 2020 roku
ogtoszone zostato postepowanie o udzielenie zamdwienia publicznego na sprawowanie funkcji
nadzoru inwestorskiego (Inzynier Kontraktu) dla inwestycji. W dniu 1 grudnia 2020 roku spoétka
WKD podpisata umowe na Swiadczenie ustugi nadzoru inwestorskiego, tzw. ,Inzyniera Kontraktu”.
Opracowana dokumentacja projektowa wraz z niezbednymi uzgodnieniami stanowita podstawe do
ogtoszenia postepowania o udzielenie zamdéwienia publicznego na realizacje robét budowlanych.
Umowe na wykonanie robét budowlanych zawarto z Wykonawcg w dniu 10 maja 2022 roku. W
dniu 12 maja 2022 roku. zawarto Aneks nr 1, skracajacy planowany okres wykonania robét do dnia
29 grudnia 2023 roku. Przekazanie placu budowy odbyto sie w dniu 20 maja 2022 roku.

Projekt obejmuje w szczegdlnosci modernizacje infrastruktury kolejowej wydzielonej linii kolejowej
nr 47 na odcinku Podkowa Le$na - Grodzisk Mazowiecki Radonhska od km 254305 do km 32+637
wraz z infrastrukturg towarzyszgcg poprzez budowe drugiego toru o dtugosci ok. 7 km wraz z
modernizacjg istniejgacego toru nr 1G na tej dtugosci oraz przebudowe linii kolejowej nr 48 na
odcinku wtaczenia do linii kolejowej nr 47 o dtugosci ok. 200 m (tacznie 7,535 km, w tym: dtugos¢
wybudowanych linii kolejowych 7,350 km; dtugos¢ zmodernizowanych linii kolejowych 0,185 km) w
celu zwiekszenia przepustowosci tego szlaku z przeznaczeniem do prowadzenia sktadéw pociggéw
w kolejowych pasazerskich przewozach aglomeracyjnych, z predkoscig eksploatacyjng nie wieksza
niz 80 km/h. Zakres rozbudowy i przebudowy infrastruktury kolejowej dla odcinka aktualnie
jednotorowej linii kolejowej obejmuje nastepujace elementy:

infrastruktura torowa,

* system sterowania ruchem kolejowym,

* system zasilania,

* perony przystankowe wraz z infrastrukturg stuzaca do
przekazywania informacji o ruchu pociggéw: SDIP,

* urzadzenia zabezpieczenia przejazdéw kolejowych.

Szczegodtowy zakres przedmiotowy projektu obejmuje prace:

* budowa drugiego toru na szlaku Podkowa Lesna Gtdwna - Grodzisk
Mazowiecki Radonska

®* wymiana nawierzchni istniejgcego toru 1G (tor 1G to istniejgcy tor
gtéwny zasadniczy biegnacy od stacji Podkowa Lesna Gtéwna do
stacji Grodzisk Mazowiecki Radohska) wraz z osiggnieciem
dopuszczalnego nacisku na 0$ 196 kN

* optymalizacja geometrii linii kolejowej

* kompleksowa wymiana nawierzchni toru 1G i gtéwnych zasadniczych
na stacjach Podkowa Les$na Gtéwna i Grodzisk Maz. Radonska, przy
uwzglednieniu warunkéw pozwalajgcych osiggnagc parametry TSI PRM



* zastosowanie nawierzchni bezstykowej oraz rozjazdéw spawanych
na wszystkich torach

* elektryfikacja dobudowanego drugiego toru i wymiana sieci
trakcyjnej na istniejgcym torze 1G

* wymiana na nowe wszystkich obiektéw inzynieryjnych z
zapewnieniem nosnosci na nich 245 kN/os

* przebudowa przejazdow kolejowo-drogowych w zwigzku z budowa
drugiego toru

* odwodnienie toréw szlakowych poprzez budowe i odbudowe rowéw
bocznych

* modernizacja infrastruktury obstugi pasazeréw poprzez przebudowe
istniejgcych 11 peronéw oraz budowe 5 nowych peronéw wraz z ich
dostosowaniem do potrzeb i wymagan oséb o ograniczonej
mozliwosci poruszania sie (wymagania TSI PRM), w tym: nowe
dojscia do perondéw, wyposazenie w elementy matej architektury,
wiaty, system informacji dla podréznych, system monitoringu

* modernizacja budynkéw 2 dworcéw Podkowa LesSna Gtéwna i
Grodzisk Mazowiecki Radonska

Realizacja pierwszego z kluczowych etapéw polegajagcego na budowie nowego toru oraz
przebudowie stacji Grodzisk Mazowiecki Radonska trwata od lipca 2022 roku do lutego 2023 roku.
We wczesnych godzinach porannych w dniu 20 lutego 2023 roku odjechaty pierwsze pociagi z
otwartej dla ruchu pasazerskiego stacji Grodziska Mazowiecki Radonska. Pociggi te zainaugurowaty
réwniez regularne przewozy po nowo wybudowanym drugim torze linii kolejowej nr 47 od Podkowy
Lesnej do Grodziska Mazowieckiego wraz z niezbedna infrastrukturg towarzyszaca (tacznie z
obstuga wszystkich nowo wybudowanych peronéw przystankowych zlokalizowanych przy tym
torze). Jednoczesnie rozpoczeta sie przebudowa istniejgcego starego toru.

Stacja Grodzisk Mazowiecki Radonska zostata zamknieta dla ruchu pociggéw pasazerskich dnia 4
lipca 2022 roku i jej otwarcie po kompleksowej przebudowie nastgpito niespetna trzy tygodnie
przed zaktadanym pierwotnie terminem. Stacja zostata rozbudowana o dodatkowy, trzeci tor.
Zabudowano dodatkowe rozjazdy oraz wybudowano dtuzsze perony w poréwnaniu z poprzednio
istniejacymi.

Wraz z otwarciem stacji w Grodzisku Mazowieckim rozpoczeta sie w ramach drugiego z kluczowych
etapéw przebudowa istniejacego starego toru. Etap ten zostat zrealizowany od Iutego do
pazdziernika 2023 roku. Od dnia 30 pazdziernika 2023 roku nastapito przetaczenie ruchu pocigagéw
na przebudowany tor nr 2, natomiast w obrebie nowo wybudowanego toru nr 1 i jego
infrastruktury towarzyszacej podjeto prace wykonczeniowe.

Realizacja wszystkich prac w obrebie stacji Podkowa Lesna Gtéwna, obejmujgcych witgczenie w
jeden okreg nastawczy grupy rozjazdédw na wysokosci Podkowy LesSnej Zachodniej,
umozliwiajgcych obstuge linii kolejowej do Milandwka, zostata zakohczona z dniem 10 grudnia
2023 roku. Réwnoczesnie od tego samego dnia wprowadzony zostat ruch pociggdw po obydwu
torach pomiedzy Podkowg Les$ng i Grodziskiem Mazowieckim.



Inwestycja zostata zrealizowana w zatozonym terminie. Podkreslenia wymaga fakt, iz niemal
wszystkie roboty wykonywane byly przy czynnym ruchu pociggéw, w silnie zurbanizowanym
terenie, naktadajacym okreslone ograniczenia dla transportu ciezkich maszyn Iub fadunkéw
masowych. Na budowie zaangazowanych byto tacznie ponad 40 podwykonawcéw i dalszych

podwykonawcéw.

Kluczowe wydarzenia i dziatania zatozone w harmonogramie realizacji projektu sa nastepujgce:

2017 / 1 kw. |Styczen Podpisanie umowy z wybranym wykonawcg na opracow
przedprojektowej (studium wykonalnosci, dokumentacje

2018 / I Wrzesien Ztozenie wniosku o dofinansowanie projektu w konkursi

kw. CUPT w ramach Dziatania 5.2 POIi$

2019 / 1 Lipiec Podpisanie umowy z wybranym wykonawcg na opracow

kw. projektowo-kosztorysowej dla budowy drugiego toru wrz:
autorskiego

2019 / 1 Sierpien Pozyskanie informacji z Instytucji Poéredniczacej POIiS -

kw. Projektéw Transportowych (CUPT) w zakresie dofinanso\
opublikowanie listy rankingowej projektéw

2019 / 11 Wrzesien Podpisanie umowy o dofinansowanie projektu , Moderni:

kw. kolejowej linii WKD - poprzez budowe drugiego toru linii
Podkowy Lesnej do Grodziska Mazowieckiego” z CUPT

2019 / IV Grudzien Ztozenie do Wojewody Mazowieckiego kompletnego wni

kw. o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej wraz ze wszystkimi
zatgcznikami

2020 / 1 kw. |Marzec Ogtoszenie postepowania o udzielenie zaméwienia publ
przetargu nieograniczonego, na sprawowanie funkcji na
(Inzynier Kontraktu) dla budowy drugiego toru

2020 / 11l Sierpien Uzyskanie decyzji administracyjnej o ustaleniu lokalizac

kw.

2020/ 1V Listopad Ogtoszenie postepowania o udzielenie zamdwienia publ

kw. przetargu nieograniczonego, na wycinke drzew i krzewd
inwestycji budowy, przebudowy i rozbudowy linii kolejov
dobudowy drugiego toru wraz z infrastrukturg towarzys:
do Grodziska Mazowieckiego

2020/ 1V Grudzien Podpisanie umowy z wybranym wykonawcag na petnieni

kw. inwestorskiego

2020/ 1V Grudzien Uzyskanie decyzji administracyjnej o ustaleniu lokalizac

kw. ostatecznej

2020/ 1V Grudzien Ztozenie do Wojewody Mazowieckiego kompletnego wni

kw. budowe (wraz z wymaganymi zatgcznikami, w tym z prc

wielobranzowym)




2021 / 111 Sierpien Ogtoszenie postepowania o udzielenie zamdwienia w try
kw. nieograniczonego, na wybér wykonawcy robét budowlar
2021/ 1V Listopad Uzyskanie decyzji administracyjnej o pozwoleniu na bud
kw.
2021/ 1V Listopad Otwarcie ofert w postepowaniu o udzielenie zamdéwienic
kw. robét budowlanych
2022 / 1l kw. |[Maj Podpisanie umowy z wybranym wykonawcg na wykonar
2022 / 1l kw. |Maj Przekazanie terenu budowy i rozpoczecie robét budowlzc
2022 / 1l Lipiec Zamkniecie dla ruchu stacji Grodzisk Mazowiecki Radonh
kw.
2023 /1 kw. |Luty Otwarcie dla ruchu stacji Grodzisk Mazowiecki Radonsk:
wybudowanym torem nr 1 od Podkowy Lesnej do Grodz
2023 /1 kw. |Luty Rozpoczecie przebudowy dotychczasowego starego tort
nr 2) od Podkowy Lesnej do Grodziska Mazowieckiego
2023 / IV Pazdziernik |Zakohczenie prac zwigzanych z przebudowg toru nr 2 o
kw. Grodziska Mazowieckiego, kontynuacja prac w zakresie
ruchem kolejowym oraz telekomunikacji
2023 / IV Grudzien Zakonczenie realizacji rob6t budowlanych wraz z odbior
kw. dopuszczeniem do uzytkowania inwestycji przez organy
2023 /1IV Grudzien Zakonczenie realizacji projektu

kw.




Cele projektu

Gtéwnym celem Projektu jest wzmocnienie roli pasazerskiego transportu kolejowego i polepszenie
jakosci ustug przewozdw pasazerskich w obszarze aglomeracji warszawskiej. Cel gtéwny projektu
jest zgodny z celem Dziatania 5.2 POIi$ 2014-2020 w ramach osi priorytetowej V. Rozwdj
transportu kolejowego w Polsce. Cel gtdwny zostanie osiggniety w wyniku osiggniecia
nastepujacych celéw ogdlnych:

® poprawa przepustowosci linii, czestotliwosci, skomunikowania oraz
punktualnosci realizowanych potaczenh

® zwiekszenie dostepnosci transportu kolejowego

" poprawa bezpieczenstwa ruchu kolejowego dla wszystkich jego
uczestnikow

® zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu srodowisko

® skrécenie czasu przejazdu.

Powyzsze cele sg zgodne z celami strategicznymi wskazanymi w POIi$ 2014-2020. Projekty
realizowane w ramach osi V. Rozwdj transportu kolejowego w Polsce majg przyczynic¢ sie do
podniesienia konkurencyjnosci i atrakcyjnosci kolejowych przewozéw pasazerskich na obszarach
aglomeracyjnych. Planowane zadania maja prowadzi¢ do poprawy spdjnosci spoteczno-
gospodarczej i przestrzennej aglomeracji warszawskiej, pobudzenia rozwoju funkcji
metropolitalnych Warszawy i wzmocnienia jej powigzan z otoczeniem lokalnym i regionalnym, jak
réwniez do ograniczenia negatywnego wptywu transportu na srodowisko.

Realizacja projektu pozwoli na osiggniecie ww. celéw. Wzrost atrakcyjnosci transportu kolejowego
osiggniety zostanie dzieki zwiekszeniu czestotliwosci kursowania pociggdéw, poprawie dostepnosci
do kolejowych przewozéw pasazerskich, skréceniu czasu podrézy (wzrost predkosci i
punktualnosci) i poprawie dostepnosci do kolejowych przewozéw pasazerskich, przez co zmniejszy
sie negatywne oddziatywanie na srodowisko.

Projekt przyczyni sie do wzrostu zainteresowania kolejowymi przewozami pasazerskimi,
polepszenia jakosci ustug przewozowych, mobilnosci mieszkancéw podwarszawskich miejscowosci
i tym samym wzmocnienia roli kolei na obszarze aglomeracyjnym. Rozwdj kolei aglomeracyjnej ma
istotne znaczenie dla rozwoju spoteczno-gospodarczego aglomeracji warszawskiej i obszaréw
powigzanych funkcjonalnie z Warszawg. Jest istotnym czynnikiem stymulujgcym rozwdéj regionu,
gtéwnie potudniowo-zachodniego pasma osadniczego aglomeracji warszawskiej, ktéra pozwoli na
skrécenie czasu jazdy, poprawe oferty przewozowej izwiekszenie dostepnosci do transportu
kolejowego a tym samym usprawni mobilno$¢ spoteczenstwa.

Planowane w ramach projektu dziatania stanowig kolejny etap kompleksowej modernizacji
systemu komunikacji WKD obejmujagcej zapisang w Strategii Rozwoju Wojewdédztwa Mazowieckiego
integracje z innymi srodkami transportu publicznego. Osiggniecie zatozonych w Strategii celéw nie
bedzie mozliwe bez poniesienia nakladéw na modernizacje i rozbudowe infrastruktury kolejowej,
dzieki ktérej podnoszona jest jakos$¢ i atrakcyjnosé komunikacji publicznej.

Uzasadnienie potrzeby realizacji projektu




Gtéwnym celem POIiS jest Wsparcie gospodarki efektywnie korzystajacej z zasobéw i przyjaznej
Srodowisku oraz sprzyjajacej spdjnosci terytorialnej i spotecznej. Przedmiotowa inwestycja
przyczyni sie do realizacji celu osi priorytetowej V., ktérym jest wzmocnienie roli transportu
kolejowego w zintegrowanym systemie transportowym kraju dzieki poprawie stanu potaczen
kolejowych poza siecig TEN-T.

Z uwagi na znaczenie pasazerskich przewozéw kolejowych w obszarze cigzenia obszaru
aglomeracyjnego, niezbedne sg inwestycje infrastrukturalne w rozwdj systemu kolei
aglomeracyjnej na takim obszarze m.in. w zakresie budowy drugiego toru linii kolejowej nr 47 na
odcinku Podkowa Les$na - Grodzisk Mazowiecki wraz z przebudowa istniejgcego toru nr 1G oraz
fragmentu linii kolejowej nr 48, przebudowa istniejacych przystankéw osobowych i budowa
nowych wraz z infrastrukturg towarzyszacg, dostosowaniem peronéw do wymagan TSI oraz do
potrzeb oséb z niepetnosprawnosciami, jak rowniez w zakresie poprawy bezpieczenstwa.

Obecna sytuacja przektada sie na szereg negatywnych zjawisk zwigzanych z funkcjonowaniem
transportu kolejowego w ruchu aglomeracyjnym:

® niewystarczajgca przepustowosc linii kolejowej spowodowana
wydtuzonym czasem jazdy wynikajacym z licznych ograniczeh
predkosci, niedostosowaniem uktadéw torowych;

® niedostosowanie oferty przewozowej do rosngcego zapotrzebowania
ze strony pasazeréw;

® wzrost udziatu transportu indywidualnego w podrézach na obszarze
aglomeracyjnym, co przektada sie na wzrost kongestii i wydtuzenie
Sredniego czasu przejazdu na sieci komunikacyjnej, gtéwnie w
potudniowo-zachodniej czesci aglomeracji warszawskie;.

Oczekiwane rezultaty

Realizacja projektu obejmujacego rozbudowe infrastruktury kolejowej do standarddéw linii
dwutorowej na jednotorowym obecnie szlaku pomiedzy Podkowg Lesng i Grodziskiem
Mazowieckim umozliwi osiggniecie nastepujgcych celéw i korzysci:

" poprawa jakosci ustug przewozowych, przepustowosci linii,
czestotliwosci, skomunikowania i punktualnosci realizowanych
potgczen, a tym samym wzmocnienie roli pasazerskich przewozéw
kolejowych w ruchu aglomeracyjnym,;

" zwiekszenie spdjnosci gospodarczej, spotecznej i przestrzennej
aglomeracji warszawskiej i catego wojewddztwa;

® poprawa warunkow dla rozwoju spoteczno-gospodarczego obszaréw
w obrebie linii kolejowych nr 47 i 48;

® dostosowanie infrastruktury kolejowej do rzeczywistych potrzeb i
mozliwosci przewoznika oraz prognozowanego wzrostu
zapotrzebowania na przewozy w nadchodzacej przysztosci;

® poprawa przepustowosci linii i stacji WKD oraz polepszenie
skomunikowania z weztami transportu zbiorowego (kolejowego i



drogowego) na terenie aglomeracji warszawskiej;

® poprawa komfortu jazdy i obstugi pasazeréw;

® zwiekszenie dostepnosci transportu kolejowego, w tym dla oséb o
ograniczonych mozliwosciach poruszania sie, poprzez wzrost
czestotliwosci uruchamianych potgczen na rozbudowane;j
infrastrukturze, charakteryzujgcej sie znacznie wieksza
przepustowoscig dla ruchu pociggow;

" poprawa bezpieczehstwa ruchu kolejowego dla wszystkich jego
uczestnikdw, w tym wzrost bezpieczenstwa na przejazdach
kolejowych - poprzez zastosowanie nowoczesnych rozwigzah
technicznych w zakresie systeméw i urzadzeh zabezpieczenia ruchu;

® skrécenie czasu przejazdu - co najmniej o 1 minute na szlaku
objetym rozbudowsg;

" poprawa punktualnosci realizowanych potaczeh przewozéw
pasazerskich - po zwiekszeniu przepustowosci szlaku objetego
rozbudowg nastapi ograniczenie podatnosci na ryzyko wystgpienia
opd6znien z tytutu awarii (zaréwno na analizowanym szlaku, jak i na
innych szlakach linii WKD);

® podniesienie parametréw eksploatacyjnych i uzytkowych
infrastruktury na szlaku objetym rozbudowga (m.in. podniesienie
maksymalnego dopuszczalnego nacisku na o0s3);

® racjonalizacja kosztow eksploatacji i utrzymania zarzgdzanej
infrastruktury poprzez zastosowanie elementdéw o wysokiej trwatosci
i niezawodnosci oraz likwidacje zbednych elementdéw starej
infrastruktury;

® ograniczenie stopnia zuzycia infrastruktury kolejowej na stacjach i
przystankach osobowych objetych rozbudowg;

® zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na Srodowisko;

® zapewnienie odpowiedniej odpornosci infrastruktury objetej
projektem na obecne i prognozowane zmiany klimatu;

® usprawnienie odwodnienia projektowanej infrastruktury kolejowej w
celu jej poprawnego funkcjonowania.

Projekt posrednio przyczynia sie do realizacji celéw Strategii UE dla regionu Morza Battyckiego (cel
2 ,Connect the Region”) i jest zgodny z art. 7 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 1303/2013 dotyczacego réwnosci mezczyzn i kobiet oraz niedyskryminacji. Z produktéw
projektu korzysta¢ bedg wszyscy bez wzgledu na pteé, pochodzenie, $wiatopoglad i
niepetnosprawnosc.

Projekt jest odpowiedzig na zidentyfikowane potrzeby wystepujgce na terenie oddziatywania
przedmiotowej inwestycji. Sukcesywnie zwiekszajgca sie liczba mieszkahcéw miejscowosci
potozonych wzdtuz linii kolejowych nr 47 i 48, a takze dominujgce kierunki przejazdéw lokalnych
spotecznosci powoduja, ze obecna oferta przewozowa nie jest atrakcyjna a przepustowos¢ szlaku



niewystarczajaca. W wyniku wdrozenia rozwigzah przewidzianych w projekcie nastapi poprawa
przepustowosci linii, czestotliwosci kursowania pociggéw i skomunikowania oraz punktualnosci
realizowanych potgczeh. Efektem tego bedzie wzrost atrakcyjnosci infrastruktury kolejowej oraz
wieksza liczba 0séb korzystajgca na co dzien z tej formy transportu.

Projekt przyczyni sie do realizacji Strategia Rozwoju Polski Centralnej do roku 2020 z perspektywa
2030, w szczegdlnosci do celu szczegétowego V. Multimodalny wezet transportowy o znaczeniu
miedzynarodowym. W ramach kierunkéw dziatania tego celu strategia skupia sie ma potrzebie
skomunikowania Polski Centralnej z innymi regionami w kraju. Zmodernizowana i rozbudowana
infrastruktura zostanie efektywnie wykorzystana dzieki poprawie oferty przewozowej transportu
zbiorowego, co bezposrednio wptynie na poprawe oferty kolejowych przewozéw pasazerskich.
Projekt wpisuje sie w zatozenia i kierunki dziatah strategii poprzez wzmocnienie dostepnosci i
mobilnosci mieszkancéw regionu (lepszy dojazd do Warszawy, a stamtad do wiekszych osrodkéw
miejskich w kraju), jak réwniez zwiekszenie czestotliwosci potgczen, skrécenie czasu przejazdu
pomiedzy gtéwnymi osrodkami w regionie i kraju. Poprawa infrastruktury kolejowych przewozéw
pasazerskich skioni mieszkancéw aglomeracji warszawskiej do korzystania w wiekszym stopniu z
transportu kolejowego wzgledem indywidualnego. Realizacja projektu przyczyni sie do spoteczno-
gospodarczej integracji regionu mazowieckiego z pozostatymi wojewddztwami i regionami Polski
Centralnej jak réwniez z pozostatg czescig kraju.

Realizacja przedmiotowego zadania przyczyni sie do osiagniecia wymiernych korzysci w skali
powiatowej iregionalnej. Dzieki realizacji projektu osiggniete zostang nastepujgce wskazniki
produktu:

* Catkowita dtugos¢ wybudowanych i zmodernizowanych linii
kolejowych - w sensie zmodernizowania elementéw infrastruktury
istniejgcego toru linii kolejowej pod katem zwiekszenia jej
przepustowosci. Zrédtem informacji o wskazniku i podstawa jego
weryfikacji bedzie rejestr sSrodkdéw trwatych jednostki zarzgdzajgcej
infrastrukturg kolejowg (bedacej zarazem instytucjg realizujgca
projekt).

Planowana wartos¢ wskaznika: 7,535 km (w tym: dtugos¢
wybudowanych linii kolejowych 7,350 km; dtugos¢
zmodernizowanych linii kolejowych 0,185 km).

Ponadto osiggniete zostang nastepujgce wskazniki rezultatu:

* Dodatkowa liczba pasazeréw przewiezionych pociggami
obstugujgcymi analizowany odcinek linii kolejowej w pierwszym roku
po zakonczeniu projektu [os/rok]. Zrédtem informacji o wskazniku
i podstawg do weryfikacji jego osiggniecia bedzie raport roczny z
dziatalnosci zarzadcy infrastruktury i przewoznika na rozpatrywanym
szlaku linii kolejowej.

Planowana wartos¢ wskaznika dla projektu dla roku 2023: 1 436 229
pas./rok.

* Liczba potaczeh po modernizacji linii kolejowej - tgczna liczba
potgczen realizowanych w dzien roboczy na odcinku Podkowa Lesdna




- Grodzisk Mazowiecki po zakonczeniu projektu [pot./dobel.
Podstawg weryfikacji osiggnietego wskaznika bedzie zaktualizowany
rozktad jazdy.

Planowana wartos¢ wskaznika dla projektu: 118.

Wartos¢ skrécenia czasu przejazdu dla okreslonych kategorii ruchu
pasazerskiego uzyskanego dzieki modernizacji linii kolejowej w
trzecim roku po zakohczeniu projektu [min/rok]. Zrédtem informacji o
wskazniku i podstawg do weryfikacji jego osiggniecia beda dane
zawarte w raporcie rocznym zarzadcy infrastruktury i przewoznika na
rozpatrywanym szlaku linii kolejowej oraz dane zawarte w Rocznym
Rozktadzie Jazdy Pociggéw dla linii kolejowej nr 47.

Planowana wartos¢ wskaznika dla projektu: 1 minuta.

Wskazniki wykonania rzeczowego:
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Catkowita dtugos¢ przebudowanych lub zmodernizowanych linii kolejowych w

wojewddztwie mazowieckim km

Gtéwne dziatania zwigzane z budowa

W ramach realizacji inwestycji planowane jest wykonanie nastepujgcego zakresu prac na szlaku
pomiedzy stacjami Podkowa Le$sna Gtéwna (PLG) i Grodzisk Mazowiecki Radonhska (GMR):

1. Branza torowa

a. wymiana nawierzchni torowej we wskazanych lokalizacjach, w tym



rozjazdéw na stacji GMR

. budowa nowych toréw szlakowych i stacyjnych oraz rozjazdéw na
stacjach PLG i GMR

. przebudowa podtorza na szlakach i stacjach pod wymienianymi i
dobudowywanymi torami, w tym poszerzanie nasypéw i wykopéw

. Zmiana geometrii istniejgcych uktadéw torowych oraz niwelety toréw
przewidzianych do wymiany nawierzchni

. Branza sieci trakcyjnej

. wymiana konstrukcji wsporczych wraz z fundamentami i sieci
trakcyjnej na odcinku od stacji PLG do GMR wraz ze stacjg GMR

. Branza obiektéw budowlanych

. modernizacja budynkéw stacyjnych (dworcéw) na stacjach PLG i GMR
. rozbiodrka istniejgcych perondéw na szlaku PLG - GMR oraz na stacji
GMR

. budowa nowych peronéw o dtugosci 80 m i wysokosci 0,38 m na
wszystkich przystankach objetych zakresem projektu i na stacji GMR
. budowa dojs¢ do peronéw, matej architektury peronowej oraz
stojakéw na rowery

. Branza drogowa

. wymiana nawierzchni drég na dojazdach do przejazdéw kolejowo-
drogowych wraz z dostosowaniem niwelety i szerokosci drogi wedtug
przepiséw

. Zzmiana potozenia wybranych drég rownolegtych na fragmentach
przylegtych do przejazdéw

. korekta potozenia (wyprostowanie) wybranych drég na dojezdzie do
przejazdéw

. Zmiana organizacji ruchu na przejazdach

. Branza obiektéw inzynieryjnych

. rozbiérka 5 mostéw (w tym: przebudowa jednego mostu na
przepust) i 5 przepustéw (w tym: likwidacja dwéch przepustéw)

b. budowa 4 nowych mostéw

. budowa 4 nowych przepustéw



6. Branza elektryczna, teletechniczna i sterowanie ruchem kolejowym

a. budowa nowej linii sSredniego napiecia (linia potrzeb nietrakcyjnych)
z transformatorami stupowymi

b. budowa nowych kabli Swiattowodowych wzdtuz szlaku pomiedzy
stacjami PLG i GMR

c. budowa nowej blokady liniowej wraz z semaforami

d. przebudowa istniejgcych i budowa nowych linii kablowych do
czujnikéw zwigzanych z systemami sygnalizacji przejazdowych

e. przebudowa istniejgcych systemow sygnalizacji przejazdowej - ze
wzgledu na dobudowe toru

f. budowa nowego oswietlenia przejazdéw i przystankéw kolejowych

g. instalacja na peronach systemu monitoringu i dynamicznej
informacji pasazerskiej - przebudowa istniejgcej i uzupetnienie nowg

h. przebudowa kolizji z istniejaca infrastrukturg podziemna

7. Branza odwodnienia i instalacji

a. odtworzenie i budowa nowych rowéw i drenazy wzdtuz linii kolejowej
b. budowa kanalizacji deszczowej odwodnienia peronéw i drég na
przejazdach

8. Gospodarka drzewostanem

a. wycinka drzew wzdtuz linii kolejowej w niezbednym zakresie,
zgodnym z obowigzujgcymi przepisami
b. urzgdzenie niskiej roslinnosci w sgsiedztwie przystankéw

Zagadnienia srodowiskowe i dostepnosc¢

Inwestycja objeta projektem spetnia cele dokumentéw: SPA 2020, Polityka klimatyczna Polski-
Strategie redukcji emisji gazéw cieplarnianych w Polsce do roku 2020 i regionalne dokumenty
strategiczne, gdyz inwestycja przyczyni sie do poprawy jakosci powietrza: minimalizacja
oddziatywania linii kolejowej w zakresie emisji gazéw cieplarnianych do powietrza, ograniczenia
emisji CO2 z sektora transportu i do zwiekszenia efektywnos$ci wykorzystania energii w wyniku
przeniesienia czesci obecnego transportu drogowego na transport kolejowy.

Inwestycja bedzie stuzy¢ rozwojowi transportu kolejowego, ktéry jest bardziej przyjazny
srodowisku niz transport drogowy. Bioragc pod uwage zakres inwestycji i jej potozenie, ustalono, ze
planowane przedsiewziecie, przy zachowaniu zasad bezpieczehstwa i podstawowych wymogéw
ochrony s$rodowiska, nie bedzie powodowa¢ zagrozenia dla $rodowiska przyrodniczo-
krajobrazowego i kulturowego oraz stwarza¢ niebezpieczehstwa dla zdrowia ludzi.



W ramach analizy oceniono, ze inwestycja bedzie realizowana na terenie o stosunkowo
przecietnych walorach przyrodniczych. Nie stwierdzono réwniez wptywu na osiggniecie celéw
srodowiskowych jednolitych czesci wéd.

Pozostate uwarunkowania na etapie realizacji przedsiewziecia i przysztej eksploatacji tj. emisja
zanieczyszczeh do powietrza badZz wptyw na klimat akustyczny nie bedg Zrédtem istotnych
oddziatywan. Nie zidentyfikowano przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku na
etapie planowanej przysztej eksploatacji.

W ramach wykonanych analiz zweryfikowano brak potrzeby stosowania specyficznych sSrodkéw
minimalizujgcych w zakresie adaptacji do zmian klimatu. Inwestycja pozostanie bez wptywu na
pogtebianie zmian klimatu.

Dziatania na rzecz zmniejszenia negatywnego wptywu inwestycji na Srodowisko obejmujg w
szczegdlnosci nastepujgce prace:

® zabezpieczenie Srodowiska gruntowo-wodnego;
® zabezpieczenie Srodowiska przyrodniczego.

Srodki minimalizujace okreélone w decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach obejmuja m.in.:

® Srodki na etapie budowy np. prowadzenie prac budowlanych z
wykorzystaniem sprzetu o wysokiej emisji hatasu od switu do
zmierzchu na wybranych odcinkach, zaplecza budowy, parki
maszynowe itd. zlokalizowane zostang na utwardzonym i szczelnym
podtozu, poza terenami zadrzewionymi, terenami lesnymi itp.,
przewidziano ograniczenie wycinki do minimum, prowadzenie prac
pod nadzorem przyrodniczym;

® Srodki na etapie eksploatacji np.: wody opadowe i roztopowe
odprowadzad do istniejgcego i planowanego uktadu odwodnienia,
dalej do najblizszego cieku badz urzgdzenia wodnego, na warunkach
uzgodnionych z gestorem odbiornika, montaz separatoréow substancji
ropopochodnych i osadnikéw, jako elementdéw kanalizacji bedacych
urzgdzeniami ochrony srodowiska;

® drodki niezbedne do uwzglednienia w projekcie budowlanym to
m.in.: zaprojektowanie rowéw odwadniajgcych w taki sposéb, aby nie
stanowity putapek dla zwierzat oraz dostosowanie obiektéw
inzynieryjnych (wybranych) do mozliwosci przemieszczania sie
zwierzat.

Projekt jest zgodny z celami strategii ,Europa 2020”, jak réwniez strategii krajowej w zakresie
zmian klimatu ,Polityka Klimatyczna Polski - strategie redukcji emisji gazéw cieplarnianych w
Polsce do roku 2020” oraz okreslonej w ,Strategicznym planie adaptacji dla sektoréw i obszaréw
wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywa do roku 2030".

Realizacja niniejszego projektu przyczyni sie do realizacji celéw ww. dokumentéw, umozliwiajac
zmniejszenie emisji gazéw cieplarnianych oraz podniesienie efektywnosci energetycznej poprzez:

® rozwdj transportu w warunkach zmian klimatu,



® zaprojektowanie rozwigzan konstrukcyjnych uwzgledniajacych
zmiany klimatu,

® poprawienie ptynnosci ruchu,

® poprawienie dostepnosci do Srodkéw komunikacji zbiorowej,

® zastosowanie bardziej efektywnych energetycznie urzadzen.

Modernizacja linii, poprzez zwiekszenie przepustowosci szlaku Podkowa Lesna Gtéwna - Grodzisk
Mazowiecki Radonska, przyczyni sie do znaczgcej poprawy obstugi komunikacyjnej obszaréw
odlegtych od centrum aglomeracji warszawskiej w ramach Warszawskiego Obszaru
Metropolitalnego. W zwigzku z powyzszym spodziewaé sie mozna, iz wptynie ona na poprawe
klimatu poprzez rezygnacje czesci mieszkancéw z transportu samochodowego na rzecz transportu
kolejowego.

Projekt jest zgodny z SPA2020 (kierunek dziatan 3.1 i 3.2), gdyz w procesie projektowania
uwzgledniane s zmiany klimatu a WKD posiada i wykorzystuje narzedzia do zarzadzania szlakami
kolejowymi, monitorowane sa zdarzenia powodowane przez czynniki klimatyczne. Inwestycja
przyczyni sie do poprawy jakosci powietrza - minimalizacja oddziatywania linii kolejowej w zakresie
emisji do powietrza, ograniczenia emisji CO2 z sektora transportu i do zwiekszenia efektywnosci
wykorzystania energii.

W ramach oceny oddziatywania na srodowisko dla przedmiotowej inwestycji przeanalizowano
wrazliwos¢ infrastruktury kolejowej na poszczegdélne grupy zjawisk, tj. niskie i wysokie
temperatury, opady Sniegu i deszczu, silny wiatr, wytadowania atmosferyczne, mgty i ryzyko ich
wystagpienia uwzgledniajac scenariusze zmian klimatu. Poddano ocenie ryzyka i wrazliwosci
infrastruktury kolejowej na wszystkie wymienione zdarzenia klimatyczne. Przeprowadzone analizy
wykazaty, ze nie zachodzi koniecznos¢ wdrazania dziatan/srodkéw zaradczych w zakresie adaptacji
do zmian klimatu, gdyz stosowane przez WKD $rodki profilaktyczne oraz aktualne przepisy prawa
budowlanego sg wystarczajagce w tym zakresie. Wszystkie zdarzenia maja jedynie charakter
utrudnied w funkcjonowaniu linii kolejowej (incydenty). Przeprowadzona ocena wykazata brak
koniecznosci zastosowania specyficznych srodkéw minimalizujacych.

Zaplanowano zastosowanie profilaktycznych rozwigzan w celu zminimalizowania wptywu klimatu
na infrastrukture kolejowg, m.in.:

® uziemienie stupdéw sieci trakcyjnej i kluczowych budynkéw
odpowiedzialnych za sterowanie ruchem kolejowym - sposéb na
ograniczenie zniszczeh spowodowanych wytadowaniami
atmosferycznymi;

" naprawa i wymiana uszkodzonych elementdéw;

® usuwanie drzew i krzewdéw w pasie szerokosci 15 m od osi skrajnego
toru kolejowego - skuteczny sposéb na ograniczenie zniszczen
spowodowanych silnymi wiatrami;

® przytwierdzanie szyn (bezstykowych) w odpowiedniej temperaturze
skuteczny sposdb na adaptacje do niskich i wysokich temperatur;

® zygzakowanie sieci jezdnej - ograniczenie wptywu wiatru na siec
trakcyjna.



Na etapie projektu budowlanego dobrane zostaty odpowiednie Swiatta obiektéw inzynieryjnychprzy
przejsciach przez cieki, aby dostosowad je do zmian klimatu, zgodnie z aktualnieobowigzujgcymi
przepisami prawa i normami w tym zakresie.



